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TRANSPORDIAMET

Autokaubaveo komisjoni koosoleku protokoll nr 22 07.07.2025 nr 1.1-4/25/130

Algus: 19.06.2025 kell 11:00 Lopp: 19.06.2025 kell 13:00
Juhatas: Transpordiameti veonduse jirelevalve osakonna juhataja Karl Tiitson (edaspidi TRAM)
Protokollis: Transpordiameti veonduse jérelevalve osakonna jirelevalvespetsialist Kristo Joks

Votsid osa komisjoni liikmed: Eda Rembel (Kliimaministeerium, edaspidi KLIM), Ermo
Perolainen (Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon, edaspidi ERAA), Toomas
Korenev (Politsei- ja Piirivalveamet, edaspidi PPA), Jiiri Milov (T66inspektsioon, edaspidi 77) ja
Kristo Joks (Transpordiamet).

Koosolekul osales Ulle Fedik (Transpordiamet).
Pievakord:

1. Ulevaade vedajate selgitustest autovedudel tuvastatud raskete autoveoalaste rikkumiste
kohta ning arutelu voimalike meetmete rakendamiseks

2. Ulevaade 10.01 ja 20.03 ning kahel elektrooniliselt toimunud autokaubaveo komisjoni
koosolekul vastu vdetud otsuste tditmisest - Karl Tiitson, Eda Rembel, Jiri Milov, Ermo
Perolainen

3. Muud kiisimused

1. Ulevaade vedajate selgitustest autovedudel tuvastatud raskete autoveoalaste rikkumiste
kohta ja arutelu voimalike meetmete rakendamiseks

Komisjoni koosolekule esitati arutamiseks 8 ettevotte autovedudel tuvastatud rikkumised:

Majestik-Plus OU (12907797)
OU Tiku Veod (11497340)

KAVA Trans OU (14765628)
VIASCANDIC OU(14573283)
LibraCompany OU (14888911)
Osaiihing Aarman Puit (10459886)
Pohjapuit Osaiihing (12071235)
Osaiihing SVA visor (10525844)

Arvesse vottes autokaubaveo komisjoni varasematel koosolekutel sarnaste rikkumiste osas tehtud
ettepanekuid ning kéesoleval koosolekul arutamisele tulevatel autovedudel tuvastatud rikkumiste
materjale, vedajate esitatud selgitusi, Transpordiameti ettepanekuid, komisjoni litkmete arvamusi,
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otsustas autokaubaveo komisjon Transpordiameti peadirektori 22.05.2023 kiskkirja nr 1.1-
1/23/99 ,,Autokaubaveo komisjoni moodustamine ja tookorra kinnitamine* alusel teha jargmised
ettepanekud:

Komisjon otsustas ERAA-I jitkata vedajate pohjalikumat kontrollimist ja viia 1dbi 19.06.2025
komisjoni koosolekul arutlusel olevate vedajate vastavuse kontrollimine vedaja tegevusalal
tegutsemiseks kehtestatud nduetele.

1.1 Majestik-Plus OU (12907797) majandustegevuse registris (edaspidi MTR) on 3 sdiduki kohta
tegevusloa édrakiri, haldusmenetlus algatati 2 MSI, 10 VSI ja 2 SI rikkumise menetlemiseks.

2 MSI — juht kasutab sditmisel juhikaarti, mis ei ole tema oma; sellise sdiduki juhtimine, millel
puudub kehtiv tehnoiilevaatuse tdend, nagu on ndutud ELi digusaktidega.

10 VSI - sdidumeerikut ei ole nduetekohaselt kasutatud; ei esitata jooksva péeva ja eelnenud 28
pdeva andmeid (4x); VSI andmeid ei sisestata kasitsi, kui see on ndutav (4x); ebapiisav vahendatud
O60paevane puhkeperiood alla 9 tunni, kui vihendamine on lubatud ... < 7h.

SI - ebapiisav vihendatud 60pédevane puhkeperiood alla 9 tunni, kui vihendamine on lubatud 7h
< ... < 8h; puuduvad nende riikide tihised, kus juht igapievast todaega alustas ja kus ta selle
16petas.

TRAM saatis 18.10.2023, 07.06.2024, 16.08.2024, 17.12.2024 ja 03.01.2025 teatised, 16.01.2025
selgitustaotluse, 21.03.2025 korduva selgitustaotluse, 24.03.2025 tidiendava selgitustaotluse,
14.04.2025 helistati ning saadeti SMS. Vedaja TRAM-i selgitustaotlustele vastust ei edastanud.
Samuti ei saanud vedajaga kontakti telefoni teel.

Komisjonis arutelu kdigus mérgiti, et ettevotte tegevjuht pani ise toime eriti rasked rikkumised
ning vedaja rikkumiste kohta selgitusi ei edastanud.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku 1dhtudes komisjoni todkorra punktist 3.4, vedaja tihe sdiduki
tegevusloa kinnitatud &drakirja kehtivuse peatamiseks kolmeks kuuks ja punktist 3.2 teha TI-le
ettepanek vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete tditmis
iile. Komisjonis maérgiti, et tulenevalt Komisjoni médéaruses (EL) 2016/403, tuleb 9 VSI rikkumist
liita, mille tulemina lisandub ettevottele 3 MSI rikkumist. Komisjoni liikmed panid hiiletusele
konkureeriva ettepaneku ldhtudes komisjoni todkorra punktist 3.5, peatada vedaja tegevusloa
kehtivus kaheks kuuks ning teha TI-le ettepanek vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide
t60-, soidu- ja puhkeaja nduete tditmise iile.

Komisjoni litkmete hdéled jagunesid hdédletamisel jargmiselt:

1) peatada vedaja iihe sdiduki tegevusloa drakirja kehtivus kolmeks kuuks ja teha TI-le ettepanek
vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete tditmise iile — 0
haalt.

2) peatada vedaja tegevusloa kehtivus kaheks kuuks ja teha TI-le ettepanek vedaja juures kontrolli
teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete tditmise iile — 6 hailt.

Komisjon otsustas: teha ettepanek peatada vedaja tegevusloa kehtivus kaheks kuuks ning teha
TI-le ettepanek vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete
tditmise iile.

1.2. OU Tiku Veod (11497340), MTRs on 5 sdiduki kohta tegevusloa drakiri. Haldusmenetlus
algatati 2 MSI, 1 VSI, 1 SI rikkumise menetlemiseks.
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TRAM saatis 19.12.2024 teatise ja 16.01.2025 selgitustaotluse:

2 MSI — iiletatakse 60pédevast 10 tunni pikkust sdiduaega 50 % v4i rohkem 15h < ...; juht kasutab
soitmisel juhikaarti, mis ei ole tema oma.

1 VSI — ebapiisav vihendatud 66pdevane puhkeperiood alla 9 tunni, kui vihendamine on lubatud
... <7h.

1 SI — iiletatakse katkematut 4,5 tunni pikkust sdiduaega enne vaheaja tegemist Sh < ... < 6h.
Vedaja vastas 23.01.2025 rikkumiste kohta jargmist:

,Ettevote viis ettevotte siseselt libi autojuhi tdiendava instrueerimise. Ettevote ldhetas ja autojuht
liibis kutselise juhi tiiendkoolituse , mis toimus 27-30 detsember 2024 Ametikoolitus OU poolt
korraldatuna.

Toomas Kukk seletuskiri: 14 november 2024 Alustasin soéitu, kuid olin enne soidu alustamist
unustanud vahetada autojuhi digikaarti.*

Komisjonis arutelu kdigus margiti, et ettevotte tegevjuht pani ise toime eriti rasked rikkumised
ning rikkumistest nihtub, et ettevottes puudus kaubaveo teostamise iile pidev kontroll, puudus
ilevaade t66- ja puhkeaja nduete tditmisest.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku 1dhtudes komisjoni téokorra punktist 3.4, vedaja iihe sdiduki
tegevusloa kinnitatud &drakirja kehtivuse peatamiseks kaheks kuuks ja punktist 3.2 teha TI-le
ettepanek vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete tiitmis
iile. Komisjoni liikmed panid hddletusele konkureerivad ettepanekud: ldhtudes komisjoni
tookorra punktist 3.4, peatada vedaja iihe soiduki tegevusloa drakirja kehtivus iiheks kuuks ning
lahtuvalt tookorra punktist 3.3, saata materjal KLIM-le vedajale ettekirjutuse tegemiseks.

Komisjoni litkmete hééled jagunesid hdéletamisel jirgmiselt:

1) vedajale ettekirjutuse tegemine ja vedaja juures autojuhtide t63-, sdidu- ja puhkeaja nduete
tditmise iile kontrolli teostamine — 2 hiilt.

2) peatada vedaja lihe sdiduki tegevusloa drakirja kehtivus tiheks kuuks ja vedaja juures kontrolli
teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete tditmise iile — 1 haal.
3) peatada vedaja iihe sdiduki tegevusloa drakirja kehtivus kaheks kuuks ja vedaja juures kontrolli
teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete tditmise iile — 3 hailt.

Komisjon otsustas: teha ettepanek peatada vedaja tegevusloa kehtivus kaheks kuuks ning teha
TI-le ettepanek vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete
tditmise iile.

1.3. KAVA Trans OU (14765628), MTRs on 1 sodiduki kohta tegevusloa #rakirjad.
Haldusmenetlus algatati 3 MSI rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 19.03.2025 teatise ja 25.03.2025 selgitustaotluse:

3 MSI - 2x sellise sdiduki juhtimine, millel puudub kehtiv tehnotilevaatuse tdend, nagu on néutud
ELi digusaktidega; Tasuline veosevedu ilma tihenduse kehtiva tegevusloata

Vedaja vastas 31.03.2025: ,,Ulevaatus punktis ei 6eldud mulle, et ma ei tohi teha t66d selle autoga.
Endal ei ole ennem sellist situatsiooni olnud seega puudub info sellege kohta.Litsentsi taotlesin 3
nddalat varem. Ehk vana aasta sees veel. Minust mitte olenevatel pohjustel ( mind unustati EERA
poolt) polnud mul seda veel kdes. Eeldasin, et see kehtib kuna ei olnud iihtegi pohjust selle mitte
saamiseks. Kui helistasin samal pdeval EERA-se kui politsei mind kinnin pidas siis vabandati
minu ees ja viljastati samal pdeval mulle see litsents.*
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Komisjonis arutelu kdigus maérgiti, et ettevotte tegevjuht pani ise toime koik eriti rasked
rikkumised ning ettevotte tegevuse kohta on vaja saada tdiendavat selgust.

Kuna koik rikkumised pandi toime iihel kontrollil, millest iiks oli tasuline veosevedu ilma
ithenduse kehtiva tegevusloata, tegi TRAM komisjonile ettepaneku ldhtudes komisjoni téokorra
punktist 3.3, saata materjal KLIM-le vedajale ettekirjutuse tegemiseks. Otsuse poolt olid koik
komisjoni litkmed.

Komisjon otsustas: techa ettepanck saata materjal KLIM-le vedajale ettekirjutuse tegemiseks.

1.4. VIASCANDIC OU (14573283), MTRs on 3 sdiduki kohta tegevusloa #rakirjad.
Haldusmenetlus algatati 2 MSI, 1 SI rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 05.03.2025 teatise, 25.03.2025 selgitustaotluse, 09.05.2025 korduv selgitustaotluse,
12.06.2025 helistatud:

2 MSI - salvestuslehtedele kantud andmete voi sdidumeerikule ja/voi juhikaardile salvestatud ja
sealt alla laaditud andmete voltsimine, varjamine, esitamise takistamine vOi hédvitamine; juht
kasutab soitmisel juhikaarti, mis ei ole tema oma.

Vedaja vastas 17.06.2025:

wluvastatud oigusrikkumine ei ole meie ettevottes kindlasti tavapraktika ja oleme kasutusele
votnud erinevaid kontrollmeetmeid, et selliseid asju tulevikus enam ei juhtuks. Veokijuht soovis
selle konkreetse juhtumi korral jouda antud toopdeval Soomest koju ning kasutas selleks veokis
olnud teist soidukaarti. Enam me teise juhi kaarte veokis ei hoia ning oleme teinud pohjalikku
ennetustood rikkumiste dra hoidmiseks.

Komisjon mérkis arutelu kdigus, et eriti raske rikkumise toimepanemisel kasutati ettevotte
juhatuse litkme juhikaarti. Vedaja antud seletus ei anna kindlust rikkumisi vélistava tookorralduse
kehtestamise kohta.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku lihtudes komisjoni té6korra punktist 3.4, vedaja iihe sdiduki
tegevusloa kinnitatud drakirja kehtivuse peatamiseks kaheks kuuks ja punktist 3.2 teha TI-le
ettepanek vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete tiitmis
tile. Otsuse poolt olid kdik komisjoni litkmed.

Komisjon otsustas: teha ettepanek vedaja iihe sdiduki tegevusloa Kinnitatud é&rakirja
kehtivuse peatamiseks kaheks kuuks ja teha TI-le ettepanek vedaja juures kontrolli teostamiseks
autojuhtide t66-, soidu- ja puhkeaja nduete tditmis iile.

1.5. LibraCompany OU (14888911), MTRs on 4 sdiduki kohta tegevusloa drakirjad.
Haldusmenetlus algatati S MSI rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 11.02.2025, 24.03.2025 ja 31.03.2025 teatised, 02.04.2025 selgitustaotluse,
09.05.2025 korduva selgitustaotluse, 12.06.2025 helistatud:

5 MSI — Sellise soiduki juhtimine, millel puudub kehtiv tehnotilevaatus voi kehtiv tehnotilevaatuse
toend (2x); soidukit ei hoita ohutuna ja tehnonduetele vastavas korras, mille tulemuseks on véga
tdsised puudused pidurisiisteemis, roolihoovastikus, ratastes/rehvides, vedrustuses voi raamis voi
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mujal varustuses, mis kujutab sellist vahetut ohtu liiklusohutusele, mis viib otsuseni sdiduk
kasutuselt korvaldada (2x); ei ole paigaldatud ega kasutata tiilibikinnituse saanud sdidumeerikut.
Vedaja selgitustaotlustele ei vastanud.

Komisjonis arutelu kdigus maérgiti, et ettevotte tegevjuht pani ise toime vdhemalt 3 eriti rasket
rikkumist. Rikkumiste kohta selgitusi ei edastanud ning vedaja on raskete rikkumiste tottu
komisjonis olnud ka 2023 aastal.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku ldhtudes komisjoni todkorra punktist 3.4, peatada vedaja iihe
soiduki tegevusloa é&rakirja kehtivus kuueks kuuks. Komisjoni liikmed panid konkureeriva
ettepanekuna hdiletusele teha ettepanek lahtuvalt tookorra punktist 3.5, peatada vedaja tegevusloa
kehtivus kaheks kuuks.

Komisjoni litkmete hidled jagunesid hdéletamisel jargmiselt:
1) peatada vedaja ilihe sdiduki tegevusloa édrakirja kehtivus kuueks kuuks — 0 hailt.
2) peatada vedaja tegevusloa drakirja kehtivus kaheks kuuks— 6 héilt.

Komisjon otsustas: teha ettepanck vedaja tegevusloa kehtivuse peatamiseks kaheks kuuks.

1.6. Osaiihing Aarman Puit (10459886), MTRs on 14 soiduki kohta tegevusloa é&rakiri.
Haldusmenetlus algatati 3 MSI, 5 VSI, 2 SI rikkumise menetlemiseks.

TRAM tegi ettepancku menetlus 16petada tihe MSI rikkumise aegumise tdttu. Komisjonis méargiti,
et liikklusjirelevalve infosiisteemi andmetel on vedaja autojuhti karistatud 27.05.2025 autorongi
juhtimises litklusmaérgi 313a mojupiirkonnas 8T alas, kuid mis pole margitud MSI rikkumiseks.
Komisjon otsustas, et on vaja tidiendavalt uurida eelpool nimetatud rikkumise asjaolusid ning
hetkel Osaiihing Aarman Puit osas menetlust ei 1dpeta.

1.7. Pohjapuit Osaiihing (12071235), MTRs on 5 sdiduki kohta tegevusloa é&rakirjad.
Haldusmenetlus algatati 3 MSI, 1 SI rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 13.06.2024, 08.04.2025 ja 02.05.2025 teatised ja 09.05.2025 selgitustaotluse:

3 MSI - iiletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria sdidukite puhul 20% < ... (2x); sellise
soiduki juhtimine, millel puudub kehtiv tehnotilevaatuse tdend, nagu on ndutud ELi digusaktidega.
1 SI — {iletatakse suurimat lubatud pikkust 2% < ... <20%.

Vedaja 19.05.2025  vastas: , 1.1. 9.5.2025.a edastas Transpordiamet Pohjapuit OU-le
selgitustaotluse autovedudel tuvastatud raskete oigusrikkumiste kohta (lisa 1).

1.2. Transpordiamet toi selgitustaotluses vdlja, et haldusmenetluse seaduse § 40 loike 1 kohaselt
annab Transpordiamet voimaluse esitada oma arvamus ja vastuvdited. Transpordiamet palus
saata vastus hiljemalt 19.05.2025.a e-posti aadressile info@transpordiamet.ee.

1.3. Péhjapuit OU-I, ei ole vastuviiteid raskete rikkumiste andmetele (SI ja MSI), mis pohinevad
Karistusregistrist kustutamata andmetel.

1.4. Kiill aga, seonduvalt omistatud rikkumistega selgitab Pohjapuit OU jéirgmist.

a) Kontrolli aeg 04.04.2024 14:03. Kontrolli koht: ESTONIA. kontrollitud soiduki
registreerimisnumber: 145XJJ, 678YNB, Rikkumise raskusaste ja kirjeldus: SI 924 —iiletatakse
suurimat lubatud pikkust 2% < ... < 20%. Tegemist oli poolhaakega, mida laadis metsa ddres
forwarderi juht. Autorongi kogupikkust iiletas iiks palk. Juhile selgitati tdiendavalt nouetekohase
koorma laadimise pohimotteid.
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b) Kontrolli aeg: 09.02.2025 13:59. Kontrolli koht: ESTONIA. Kontrollitud soiduki
registreerimisnumber: 611HTZ, 885YJP. Rikkumise raskusaste ja kirjeldus: MSI 701- iiletatakse
suurimat lubatud massi N3-kategooria soidukite puhul 20% < ... Tegemist oli juhi omavolilise
tegutsemisega, juht vottis siiti omaks ja tasus rikkumise eest trahvi. Juhile selgitati tdiendavalt
nouetekohase koorma laadimise pohimotteid.

c¢) Kontrolli aeg: 03.03.2025 13:13. Kontrolli koht: ESTONIA. Kontrollitud soéiduki
registreerimisnumber: 611HTZ, 885YJP. Rikkumise raskusaste ja kirjeldus: MSI 301- sellise
soiduki juhtimine, millel puudub kehtiv tehnoiilevaatuse toend, nagu on noutud ELi éigusaktidega.
MSI 701 - iiletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria . soidukite puhul 20% < ...SI 924 —
iiletatakse suurimat lubatud pikkust 2% < ... < 20%. Ulevaatuse osas oli ettevittel olemas
Transpordiameti teavitus, mille kohaselt iilevaatus oli rikkumise pdeval kehtiv (vastavalt
teavitusele kehtis iilevaatus kuni 11.3.2025.a, rikkumine leidis aset 3.3.2025.a). Transpordiameti
teavitus on lisatud selgitustele (lisa 2).

1.5. Transpordiamet voib haldusmenetluse lopetada, kui ilmnevad konkreetsed asjaolud, mille
tottu oigusaktidest tulenevate meetmete rakendamine osutub ebaproportsionaalseks.

1.6. Pohjapuit OU selgitab, et tal puuduvad varasemate perioodide eest SI ja MSI rikkumised ning
Transpordiameti poolt ei ole varasemalt tehtud tegevusloa drakirja peatamise otsuseid ega
rakendatud muid meetmeid. Seega ei ole praegusel juhul tegemist rikkumiste jdtkuvusega, vaid
esmakordsete ja SI ja MSI rikkumiste kogumiga (1 SI ja 2 MSI rikkumist). Pohjapuit OU on
esitanud ka selgitused rikkumiste asjaolude kohta.

1.7. Péhjapuit OU on teadlik, et vedaja vastutab, et kaubavedu korraldatakse néuete kohaselt ja
ettevottes vedusid tegevaid autojuhte autokaubaveo nouete tditmise osas pidevalt juhendatakse ja
kontrollitakse. Pohjapuit OU on teadlik, et kaubavedu tuleb korraldada nii, et autojuhid saavad
aru oma kohutustest, peavad ja saavad tookdske tdites kinni pidada kehtivatest nouetest.

1.8. Pohjapuit OU on teadlik, et seadusega ettencihtud kohustuste tiitmise noudmine on olulise
tdhtsusega ning ettevottes tuleb tarvitusele votta tdiendavad konkreetsed abinoud, et
tookorraldusega oleks tagatud kaubaveonouete tditmine ja ohutu vedu liikluskeskkonnas.

1.9. Tagamaks, et ettevotte tegevus toimuks edaspidi nii, et noudeid tdidetakse ja hoitakse dra uute
rikkumiste toimepanemine, on juhatuse liige Taimo Poesaste isiklikult vestelnud rikkumised toime
pannud juhtidega. Juht Eimar Poesastele on tehtud kirjalik hoiatus (lisa 3).

1.10. Tagamaks, et ettevotte tegevus toimuks edaspidi nii, et noudeid tdidetakse ja hoitakse dra
uute rikkumiste toimepanemine, on Péhjapuit OU esindaja esitanud ERAA-le taotluse saada luba
veokorraldusjuhi vahetamiseks (lisa 4) oma iilesandeid veelgi kohusetundlikumalt tditva isiku
vastu.

1.11. Eeltoodud selgitustest ja toenditest tulenevalt palub Pohjapuit OU lopetada tema suhtes
algatatud haldusmenetlus. “

Komisjonis arutelu kdigus margiti, et ettevottel on tegevusluba 2017. aastast, seega on tegemist
vedajaga, kes peab olema teadlik autokaubaveole kehtestatud nduetest ja omama kogemust
kaubaveo nduetekohasel korraldamisel. Raskete rikkumiste tuvastamine néiitab, et ettevotja
tegevus ei ole olnud piisav autokaubaveo korraldamisel ja veondusalaste nduete tditmisel.
TRAM tegi ettepaneku, 1dhtudes komisjoni téokorra punktist 3.4, vedaja iihe sdiduki tegevusloa
arakirja kehtivuse peatamiseks kaheks kuuks. Otsuse poolt olid kdik komisjoni litkmed.

Komisjon otsustas: teha ettepanek vedaja iihe sdéiduki tegevusloa Kinnitatud dirakirja

kehtivuse peatamiseks kaheks kuuks.

1.8. Osaiihing SVA visor (10525844), MTRs on 5 sdiduki kohta tegevusloa drakirjad.
Haldusmenetlus algatati 2 MSI, 2 VSI, 3 SI rikkumise menetlemiseks.
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TRAM saatis 13.08.2024, 23.09.2024, 27.11.2024, 02.06.2025 teatised, 02.06.2025 selgitustaotluse,
06.06.2025 tdiendava selgitustaotluse:

2 MSI - iiletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria sdidukite puhul 20% < ...; sdidukit ei
hoita ohutuna ja tehnonduetele vastavas korras, mille tulemuseks on véga tdsised puudused
pidurisiisteemis, roolihoovastikus, ratastes/rehvides, vedrustuses voi raamis v3i mujal varustuses,
mis kujutab sellist vahetut ohtu liiklusohutusele, mis viib otsuseni sdiduk kasutuselt korvaldada.
2 VSI - iiletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria sdidukite puhul 10% < ... < 20%;
iiletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria sdidukite puhul 10% < ... <20%.

3 SI — puuduvad nende riikide tdhised, kus juht igapdevast to0aega alustas ja kus ta selle Iopetas
(3x)

Vedaja vastas 06.06.2025, milles selgitas:

wVolvo 717 WKS + haagis 345YKB, rikkumise kuupdev 05.07.2024

1. Auto peatati Linnaaru teel, kuna auto soitis ldbi mdrgi, mis keelas veoautode liikumise ilma
omavalitsuse loata. Auto oli tiihi, ilma lastita. Seega ei saanud tegemist olla iilekoormusega.

2. Juhikaarti ei suletud, kuna ta ei lahkunud riigi territooriumilt.

Masin Volvo 227 BHN, rikkumise kuupdev 27.08.2024 ja 05.11.2024.

1. Volvo 227 BHN Euro 3 ei ole varustatud kaaludega ja laadimisplatsil kaalusid ei olnud. Lasti
kaalu on voimatu silma jdargi mddrata. Lasti kaal voib erineda, see koik soltub niiskusest. Ja
peruste laaditi peale rohkem kui oodatud.

2. Soidumeerikus olev riik ei olnud unustamise tottu alati suletud ja avatud, st kaart oli
soidumeerikusse jdetud.

Volvo 373BSF + haagis 494YHK, rikkumiste kuupdev 16.05.2025.

1. Killustiku laadimisel ei olnud tagaluuk tdielikult suletud. Vaata avanes soidu ajal. Kui tahtsin
tagaluuki sulgeda, soitis politsei kohale. Haagis oli ja suurepdrases tehnilises seisukorras.

2. Pdrast kood 95 kursusi hakkas juht kaarti iga pdev kaasas kandma, kuid monikord jdi see
soidumeerikusse.

Seoses  maanteetranspordi  valdkonnas  tuvastatud  rikkumistega kohustume  tulevaste
litkluseeskirjade joustamisel olema vastutustundlikud. Jdlgime kauba laadimist ja kaubavedu
tdhelepanelikumalt ning ei riku noutavaid standardeid. Erilist tihelepanu péorati individuaalsete
Juhikaartide korrektsele mdrkusele, koigi andmete korrektsele sisestamisele soidumeerikusse ja
teie igapdevase tooaja alguse ja lopu hoolikale sisestamisele.P.S. Viimase trahvi suurus on hea
motivaator oma vigade parandamiseks.

Komisjon vottis ettepaneku tegemisel arvesse, et ettevotte tegevjuht pani ise toime koik
rikkumised, kuigi tema kohustus on tagada ettevottes nduetekohane tegevus. Mittenduetekohane
tegevus seab ohtu ettevotte tootajate ja teiste liiklejate turvalisuse ning kahjustab autokaubaveo
ettevotjate mainet ja rikub ausa konkurentsi tingimusi.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku 1dhtudes komisjoni todkorra punktist 3.4, vedaja tihe sdiduki
tegevusloa kinnitatud drakirja kehtivuse peatamiseks kolmeks kuuks. Komisjoni litkmed panid
hééletusele konkureerivad ettepaneku ldhtudes komisjoni tdokorra punktist 3.4, peatada vedaja
iihe soiduki tegevusloa drakirja kehtivus kaheks kuuks.

Komisjoni litkmete hiiled jagunesid hdéletamisel jargmiselt:

1) peatada vedaja lihe sdiduki tegevusloa drakirja kehtivus kaheks kuuks— 2 hiilt.
2) peatada vedaja iihe sdiduki tegevusloa drakirja kehtivus kolmeks kuuks — 4 halt.



Komisjon otsustas: teha ettepanck peatada vedaja iihe sdiduki tegevusloa édrakirja kehtivus
kolmeks kuuks.

2. Ulevaade 10.01.2025 ja 20.03.2025 autokaubaveo komisjoni koosolekutel ning
elektroonilistel istungitel vastu voetud otsuste taitmisest

2.1 Karl Tiitson

10.01.2025 ja 20.03 ning elektroonilistel istungitel arutusel olnud 24 ettevotte osas jargis TRAM
komisjoni ettepanekut 21 korral, menetleja haigestumise tdttu aegus Ne-va Trans OU iiks kdige
raskem rikkumine ning haldusmenetlus seekord 1dpetati, Jumix Trans OU esitas komisjoni
ettepankust teada saades tdiendavad meetmed ja otsustasime haldusmenetluse 1dpetada ja OU
Treiverss osas otsustasime peatamise asemel teha ettepaneku KLIM-le ettekirjutuse tegemiseks.

2.2 Jiiri Milov TI-le saadetud ettepanekute menetlemisest

Bilai grupp OU: Andmete tipsemal analiiiisil t66- ja puhkeaja igapievase puhkeaja nduete
rikkumisi ei esinenud ning komisjoni otsusega peatatud tegevusloa drakirjaga sdidukiga antud
ettevottes vedusid ei tehtud.

Ulejaanud 5 ettevotte kontrollid on hetkel pooleli ning tipsem kokkuvdtte tuleb jirgmisel
koosolekul.

2.3 Ermo Perolainen ERAA-le saadetud ettepanekute menetlemisest

20.03.2025 autokaubaveo komisjoni ning 26.05.2025 elektroonsel istungi ettepanekul TRAMi
poolt tehtud soidukite tegevusloa &drakirjade kehtivuse peatamise otsuste alusel tagastasid
tegevusloa drakirjad ERAA-le Fastline Transport OU, Transvektor OU ja osaiihing Goldstern.
Kohustust ei tiitnud Via Express OU ja OU S-Way Spedition.

Ulevaade vedaja tegevusalal tegutsemise nduetele vastavuse kohta on toodud protokolli lisas 1.

2.4 Eda Rembel: iilevaade ettekirjutuste kohta

10.01.2025 toimunud autokaubaveo komisjoni koosolekul tegi komisjon ettepaneku KLIM-le teha
ettekirjutus Albert Transport OU-le. KLIM tegi vedajale ettekirjutuse 21.02.2025, mille tditmiseks
anti vedajale 2 kuud aega. KLIM luges ettekirjutuse 21.04.2025 seisuga tdidetuks, kuid koos TI-
ga jatkatakse kontrolli ettevatte iile.

20.03.2025 toimunud autokaubaveo komisjoni koosolekul tegi komisjon ettepaneku KLIM-le teha
ettekirjutus kuuele ettevottele seoses teekasutustasu tasumise rikkumistega. KLIM tegi
ettekirjutuse JBS Infra OU-le 24.04.2025, GLOBALLINE OU-le 24.04.2025, HIH Veod OU-le
29.04.2025, ProMet Logistics OU-le 29.04.2025, OU-le TREIVERSS 07.05.2025 ja ABC Kuller
OU-le 19.05.2025. Uhegi ettekirjutuse osas ei ole rikkumiste viltimiseks koostatud tegevuskavade
esitamise tihtajad veel saabunud, kuid GLOBALLINE OU ja OU TREIVERSS edastasid koheselt
omapoolse tegevuskava ning nende ettekirjutused loeti tdietuks 19.05.2025.

3. Muud kiisimused
Eda Rembel iilevaate valdkonnast

e ERRU 3 versiooni arendused veel kdivad. Tulid takistused koormustestidega.
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Hange uue liiklusjarelevalve infosilisteemi arendaja leidmiseks on 16ppenud. Uut siisteemi
hakkab arendama Finest AS. Alates septembrist 2025 hakatakse kaasama kdiki partnereid.
MTA-le saadetakse uus kutse ithinemaks liiklusjirelevalve infosiisteemiga. 2026. aasta
16pp peaks olema uus siisteem valmis.

Koostoos ERAA-ga viidi 2025. aasta mais ldbi vedajate kontroll ja selgitati vilja, et
ligikaudu 300 veoseveo ja 31 sditjateveo vedajat ei ole rohkem kui 6 viimase kuu jooksul
omanud {ihtegi sdidukit, mille kohta oleks taotletud tegevusloa kinnitatud
arakirja/toestatud koopiat. Hetkel edastatakse nendele ettevitetele ERAA poolt teateid,
milles antakse teada, et kindlaks tdhtajaks peavad nad viima ettevotte vastavusse vedaja
tegevusalal kehtiva ndudega.

Pérast 10.01.2025 toimunud autokaubaveo komisjoni koosolekut kuni 18.06.2025 (5 kuu
jooksul) on KLIM saanud ERRU siisteemi kaudu 7-1It liikmesriigilt kokku 100 elektroonset
teadet MSI, VSI voi SI raskusastmega autoveoalase rikkumise kohta:

Soomest 38, Rootsist 35, Litist 13, Poolast 6, Norrast 5, Prantsusmaalt 2, Sloveeniast 1.
Teistele litkmesriikidele on KLIM pérast 10.01.2025 ERRU siisteemi kaudu edastanud 151
teadet raske autoveoalase rikkumise kohta:

Latti 64, Leetu 48, Poola 28, Soome 6, Rumeeniasse 2, Rootsi 1, Prantsusmaa 1, TSehhi 1

(allkirjastatud digitaalselt) (allkirjastatud digitaalselt)
Karl Tiitson Kristo Joks
juhataja protokollija



